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Synthése o pistes de réfleaons

3 Synthése et pistes de réflexions

3i l'on compare la situation actuelle de la ligne & celle de 2011-2012, une
dégradation sensible est notable, principalement due & la non-maitrise de la
végéatation,

Linvasion de la plateforme et de ses abords par les herbes et les arbustes est trés
hétérogéne, mais continue sur Mensemble du linéaire. Certaines sections sont
quasiment épargneées, d'autres en revanche trés atteintes, avec des arbustes et
arbres atteignant des hauteurs dé&jd importantes (plus de 3 métres) et des
diametres de tronc de I'ordre de 5 cm, empéchant parfois la bonne progression &
pied sur les emprises d'une voie pour ainsi dire avalée par les broussailles et peu
ou plus discernable.

Ce foisonnement de la végétation découle des bonnes conditions climatiques de la
région d'une part {pluviométrie et ensoleillement) mais témoigne d'autre part de la
mauvaise santé de la plateforme, au ballast souvent absent, disparu ou trés pollué
par des parlicules fines gui offrent une bonne prise aux racines,

A cela s'ajoute l'absence tolale d'intervention de la SNCF sur la voie pour le
traiternent de la végétation (en dehors de la surveillance des ouvrages et de PN}
depuis sa fermeture, pour cause d'économie.
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Si en 2012 une expérimentation pouvait encore étre envisagée, I'état de la
plateforme et de ses composants & I'heure actuelle semble si dégradé qu'une
reprise des circulations nécessitera une renouvellement guasi complet de la voie.

Les composants de la voie, méme de-ci de-la rajeunis ponctuellement, sont

généralement hors d'age (durée de vie theéorique dépassée) et trés usés. Onapu 4

ce propos noter la présence sur le linéaire de nombreux rails retournés pour les
faire durer plus longtemps, pratigue aiicienne aujourd hui interdite a la SNCF.

Les ouvrages d'arts observés semblent dans un &tat correct, mais il faudrait curer
et revoir le systéme hydraulique pour assurer un bon drainage.
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Les poinis d'améts et les quais ne sont plus aux normes. Compte-tenu des délais
depuis la fermeture, une eéventuelle reprise de situation occasionnera
necessairement une mise aux normes PMR des haltes.

De méme, la sécurité de l'ensemble des PN sera & revoir et, en fonction des
modalités  d'exploitation souhaitée, des suppressions, dénivellements et
automatisation sont prévisibles . -

Enfin, quelle que soit la gestion future de la ligne et les modalités de reprise des
circulations, le bureau d'étude recommande de reprendre rapidement les
opérations de mailrise et de suppression de la végétation (au besoin par un autre
acteur que la SNCF si accord) afin d'éviter de détériorer davantage la ligne et ses
infrastructures au-dela de Salindres.
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